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lgumas aeronaves adquirem vida prdpria
mediante o impulso das idéias de um ou
varios visiondrios para o projeto e produgao
de aparatos que representam conceitos total-
mente novos. Outras necessitam de uma ne-
essidade especifica. Ambas vias de criagao
530 uteis e necessdrias para manter o dinamismo e o avango
tecnolégico da inddstria. Ambas idéias tém sido combinadas
magistralmente na criagdo da aeronave P-750 XSTOL.

Acontece que para a década de 1990, o mercado do para-
quedismo civil-desportivo mundial ja havia utilizado a aero-
nave agricola Cresco, do fabricante Pacific Aerospace da Nova
Zelandia, como uma de suas favoritas. Porém, representantes
norte-americanos do esporte pediram a Pacific uma versao
ampliada que pudesse levar até 17 para-quedistas a altitude
apropriada e regressar ao ponto de partida em um total de 15
minutos. Ademais, foi solicitado especificamente, entre outras
coisas, que esta nova aeronave contasse com alta durabilidade
e fosse fécil de operar, manter e afigurar.

A Pacific Aerospace nao era novata nestes artificios, tendo
comecado suas atividades durante a Segunda Guerra Mundial
apoiando as forga militares norte-americanas no Pacifico, com
a sede da empresa no aeroporto Hamilton de Nova Zelandia.
A Pacific contava com a experiéncia de projeto e producao de
mais de 600 unidades nos programas do Cresco, do treinador
militar CT-4 e do Fletcher FU-24. Sob as revisdes mais recentes
da Parte 23 de seu regulamento, a FAA certificou o original
PAC 750XL em 10 de margo de 2004. Depois de um exaustivo
programa de desenvolvimento, pouco ficou do Cresco original
no novo projeto. As asas, os ailerons, o sistema de combus-
tivel e outras caracteristicas do Cresco foram substituidas ou
modificadas no P-750.

Levar esta nova aeronave desde suas etapas iniciais até a
certificagdo tomou cerca de 52 meses, o que constitui um feito
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notavel na industria aérea. Por sua execucao de decolagem-
aterrissagem, o P-750 estabeleceu uma nova classe de aeronave
denominada “XSTOL", significando que é capaz de utilizar
pistas extremamente curtas. Tal comprimento de pista é de
244 metros e pode estar situada ainda sob condigdes quentes e
altas e em pistas improvisadas em todo tipo de terreno.

A robusta constru¢ao do P-750 propicia intervalos de in-
specao da fuselagem e motor de 150 horas de voo e 39.000
horas de operagao entre as requeridas tarefas de manutencao
da fuselagem. A propulsao desta aeronave provém do motor
PT6A-34 da Pratt & Whitney Canada, o qual proveé 750 cavalos
de poténcia.

Ainda que o P-750 seja considerado um projeto novo, esta
mostra tragos da tradi¢do de seus predecessores usados em
atividades agricolas. Quatro tanques de combustivel, localiza-
dos a frente e detrds das asas, tém uma capacidade total de
861 litros, dos quais 841 sao utilizaveis para prover trés horas
de vbo continuo. A porta tipo deslizante usada no Cresco foi
substituida no P-750 por uma de duplo tamanho que abre
internamente até acima, o qual prove melhor ventilagao e
maior acesso a cabine principal.

Com volume de 73,15 metros ctuibicos, a cabine principal
é complementada por uma area secunddria de 21,33 metros
cubicos e espago traseiro de 5,48 metros ctibicos para armaze-
namento. Opcionalmente, estas trés areas podem ser combi-
nadas para se transformar em uma geral com capacidade para
545 quilogramas de carga ttil acessivel por duas portas e uma
ampla rampa traseira. O P-750 pode ser usado em missdes
mistas de carga e passageiros e pode ser convertido facilmente
em 30 minutos entre uso exclusivo para qualquer destas duas
fungoes.

A combinacao das novas asas de grande sustentagdo com
0 poderoso motor permite que o P-750 possa superar a 3.657
metros em 10 minutos levando para-quedistas, soltando-os
e regressando a pista antes deles. O Chicagoland Skydiving



Center, operador de aeronaves de para-quedismo nos Estados
Unidos, usa um P-750 para levar 15 desportistas em cada rota
e tem mantido um ritmo de 5 rondas por hora. Esta aeronave
tem sido uma plataforma muito estével para este esporte devi-
do a seu amplo centro de gravidade.

Ainda que o P-750 tenha sido inicialmente desenvolvido
para o mercado do para-quedismo, suas qualidades também
o fazem ideal para usos nas linhas de carga, passageiros, foto-
grametria aérea e tarefas agricolas. Por exemplo, das mais de
50 unidades que tém sido entregues aos clientes, uma usada
para fotogrametria foi equipada com um sistema eletromag-
nético de detecgao de anomalias no terreno. Neste uso, o P-750
oferece grande estabilidade ainda em velocidades baixas,
competindo em tarefas que tradicionalmente tém sido reser-
vadas aos helicdpteros. Nestas tarefas, a Pacific Aerospace tem
aprovado modificacdes ao P-750 para abrir orificios no piso da
cabine principal para a instalacao de camaras e para a instala-
¢ao de montagens de equipamento nas paredes da aeronave.
Por ser uma aeronave com minima interferéncia eletromag-
nética e sendo todos seus sistemas de controle mecanicos em
vez de elétricos, o P-750 é considerado uma aeronave “eletri-
camente silenciosa”. Ademais, sua estrutura serve como uma
efetiva gaiola Faraday para bloquear campos de eletricidade
estatica exteriores. Estas funcOes eletronicas do P-750 nao
requerem nenhum tipo de reestruturagdo nos sistemas de
cabos de controle, nem nos sistemas aéreos.

Em usos para fumigacdo agricola e combate contra in-
céndios, o P-750 tem comprovado sua excelente execucao
carregando um receptdculo com capacidade para 2.272
quilogramas de liquido montado atrds das asas, permitindo
maior visibilidade durante as operacdes. Nao é raro que os
clientes que usam o P-750 para estas atividades realizem 17
ciclos de carga-decolagem-aspersao-aterrissagem por hora. O
receptaculo pode ser removido sem afetar a fuselagem.

A utilidade do P-750 é tao ampla como a imaginagao dos

operadores. Atualmente, varias unidades estao sen do ¢ onsi
erada§ para equipd-las com esquis para neve e flatuador
para agua. ALA

Ficha Técnica: P-750
Tripulagao: 1 (piloto)

Capacidade: Piloto + 9 passageiros ou 17 para-quedistas
Comprimento: 11,84 m

Envergadura: 12,80 m

Altura: 4.04 m

Peso vazio: 1.410 kg

Peso bruto: 3.395 kg

Velocidade maxima: 314 km/h
Autonomia: 1,079 km

Altitude operacional maxima: 6.098 m
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Por Ernesto Rois-Méndez

om a finalidade de “comprovar o que foi
dito” na descrigao das prestacdes de seu P-750
XSTOL, e para dar a oportunidade de ver a
simplicidade e as virtudes do P-750, a Pacific
Aerospace me chamou, nao faz muito tempo,
para informar que estariam realizando um
tour de demonstracdo com um de seus avides e que queriam
me convidar para voar a aeronave. O aviao visitaria parte dos
Estados Unidos, passando pelo Texas (onde se encontra a sede
da ALA) e dali seguiria em uma viagem por toda Ameérica
Latina.

Eu ndo tinha razado alguma para duvidar daquilo que
o fabricante alegava, mas me atraia a curiosidade de voar a
aeronave, especialmente por ser, de certa forma, um pouco
rara em seu aspecto fisico. Assim, aceitei o amdvel convite.
No dia antes do voo, revisei brevemente as tabelas de perfor-
mance do avido para ter ao menos uma idéia geral dos limites
de velocidade, capacidade de carga, e performance de pista. A
verdade é que nao foi de muita utilidade. Praticamente, todos
os dados fornecidos pelo fabricante foram superados no voo
de demonstragdo. Creio que a tnica coisa que nao fizemos
foi superar a velocidade maxima operacional, isto por razdes
obvias de seguranga.

Partimos as 11:45 do aeroporto de Arlington (GKY), Texas,
onde se encontra o escritério da ALA, rumo a um aeropor-
to préximo (Spinks) que contava com pouco trafico e duas
pistas, uma de asfalto e uma outra uma pista improvisada de
terra. Antes de decolar revisamos o avido, onde pude apreciar
a simplicidade de seu projeto, bem como sua versatilidade
para assegurar a facilidade da manutengao e operacao. Os
compartimentos para as inspe¢des de manutencao sao faceis
de acessar, o trem de pouso € fixo e simples, o compartimento
de carga inferior € facil de usar e de desprender e instalar.
Se desejado, pode-se entrar na cabine de comando desde o
interior do avido, ou mediante as portas externas de modo a
permitir que o piloto entre na cabine pelas portas projetadas
para este fim, quando o avido estiver cheio de carga, e a cab-
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sobre a cabine de comando

o que

ine principal se converte rapidamente de configuragao para
passageiros para configuracdo de carga. Uma vez que
estdvamos familiarizados com o avido, nos dispusemos a
realizar o voo.

A elevagao do Arlington é de 628 pés, mas era um dia
quente com temperatura de 32 graus Celsius, o que se
convertia em uma Altitude Densidade de 2500 pés, aproxima-
damente. Eramos sete pessoas adultas no total, seis homens
de peso um pouco superior a média (para ndo chama-los de
gordos) e uma senhora de peso médio. O vento vinha pratica-
mente do sul a uma velocidade variante de 8 a 11 nds. Decola-
mos com um pouco mais de 1.000 libras de combustivel .

No meio do caminho entre Arlington e Spinks realizamos

duas manobras de perda de sustentagdo a cerca de 4.000 pés
de altura, onde pude comprovar que o avido manteve o total
controle até uma velocidade indicada de aproximadamente
34 nos, superando o estabelecido pelo fabricante. A recupe-
racao da perda foi muito rdpida, sendo que o aviao ganhava
velocidade em muito pouco tempo, o que se traduziu em
muito pouca perda de altura. Em Spinks realizamos ater-
rissagens com diferentes padrdes de aproximagdo para
comprovar a agilidade do P-750, a que francamente me
impressionou, masnao tanto quando o pouco requerimento de
tamanho de pista queutilizamos tantonos decolagens comonas
aterrissagens.
No caso das aterrissagens, francamente, creio que utiliza-
mos menos de 200 pés. E verdade que Andrew, o piloto, se
assegurou de aterrissar a mais baixa velocidade e se valeu
do impulso reverso que acionou quando tocava solo. As
decalagens requeriam somente um pouco mais de pista.
Nao ha duvida que Andrew estava disposto a demonstrar as
virtudes da aeronave, e por fazer isto, voava o aviao muito
perto de seus limites. O mais provavel é que de forma
rotineira o avido nao se voaria as margens como ele o realizou,
mas ainda assim, a realidade é que o que se demonstrou € que
caso necessario, ele apresenta estas caracteristicas. O P-750
superou os dados estipulados nas tabelas técnicas, bem como
minhas expectativas. ALA



