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Le PAC-750, moleur tournant, lors

du PAC-T50KL
a Nevers
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Pour la premiére rotation, fin février dans
|'air froid, régnait dans la carlingue un
silence attentif, chacun scrutant les moin-
dres réactions du nouvel oiseau blanc,

de sa turbine & vous arracher des sourires
de satisfaction. Nous vivions un événe-
ment, fiers d'étre de ce premier largage

et quand la porte coulissante s'est ouverte
sur le vide hivernal, les équipes de vol
relatif s'en sont donné a ceeur joie depuis
le large marchepied. En fait, ce PAC-750XL
a été adopté dés son premier vol,

quand nous regardions, pendant la
montée, défiler par les baies vitrées le
cours de la Loire et la campagne nivernaise.

Jean-Luc Massier, président de la SAS
Nevers-All-Ways a eu I'occasion de revenir
sur la genése du choix de I'appareil dans
un discours inaugural le 13 mai dernier,
devant un parterre de responsables locaux
intéressés par les deux entreprises en

cours d'implantation et baties autour d'une
option novatrice, encore unique en France.
Des plus de deux cents exemplaires
construits & ce jour, un seul PAC-750XL
évolue en France en tant qu'avion de
largage, ce pour quoi il a été congu.

En réalité, cet avion a train tricycle fixe
représente un compromis idéal pour
I'activité, comme I'a souligné le chef pilote
Daniel Schwartz, reprenant les caractéris-
tiques techniques d'un type rustique mais
offrant des innovations modernes

et sécurisantes pour le pilote et les
parachutistes, ainsi qu'un confort inégale
de montée et de largage.

Avec un investissement de plus d'un mil-
lion d'euros, ce choix mlrement réfléchi
a payé, en plagant le club sous le feu des
projecteurs du milieu parachutiste depuis
lequel I'expérimentation est trés suivie.
Les passionnés ne s'y sont pas trompeés
en ralliant chaque week-end I'aérodrome
neversois de La-Sangsue, le plus souvent
depuis la région parisienne,

en descendant I'A77.

lls se répartissent de maniére constante
dans la carlingue équipée de deux bancs
et s'installent dos au pilote, les tandems au
fond, puis les éléves et enfin les confirmés,
prés de la porte. Tout le monde est assis
confortablement, bénéficie des poignées
nombreuses pour les déplacements in-
ternes et un systéme de feux informe des
manceuvres de la porte. Avec sa capacité

d'emport de dix-sept personnes, l'avion
s'avére tout de méme exploitable comme
un Pilatus et permet ainsi une utilisation
des plus souples, comme |'a expliqué
Gabriel Forsans, directeur technique

du centre.
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“J'ai évacué une question d'emblée :

“Y a-t-il de la place ?" me demandait-on a
I'avionnage. “Oui, il y en a tout le temps”.
Avec sa capacité de quarante-cing paras a
I'neure, I'avion accueille tout le monde et
des équipes ont d'ores et déja pris leurs
habitudes dans cet engin a leur mesure”.

L'investissement est également trés suivi
localement par les instances économiques.
L'activité para commence a générer de
réelles retombées économiques sur la ville
et la zone commerciale autour du club,
trés bien desservie par la route et compre-
nant toutes les installations d'accueil

et de ravitaillement accessibles

3 pied depuis I'aérodrome.

Mais également, une seconde entreprise
a vu le jour, officialisée par la venue

du néo-zélandais Steve Peters,
constructeur de |'appareil.

Entre I'homme de I'hémisphére sud

et ses clients nerversois, I'inauguration

du 13 mai dernier fut I'occasion d'une
premiére rencontre, aprés réalisation

de l'intégralité de la vente par échange

de mails et de vidéo-conférences.

lls ont finalisé la mission de la structure
SAS-Nevers-All-Ways, basée en lle-de-
France, comme distributeur pour la France

du constructeur Pacific-Aerospace-Limited.
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Encore immatriculé en Nouvelle-Zélande,
le PAC-750 neversois représente un peu
plus qu'un avion, il doit cristalliser tout une
activité partie de rien, installée dans des
locaux pré-existants mais avec la promesse
de nouvelles installations dés l'année
prochaine. Les ascensions spiralées
au-dessus du confluent de la Loire

et de I'Allier, la vue infinie sur la plaine

de la Limagne, I'horizon de la chaine des
puys, séduisent les franciliens mais
également, engrangent les adhésions

de nombreux sportifs locaux venus

3 la chute libre en raison de la présence
de la nouvelle école.
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- Equipé SkyHook™

» Boucleries Inox

- Choix entre dossier mousse Deluxe
30 ou Pora pack rembourre

« Attaches fixes pour ceinture
obdominale [en option]

« Robat de secours a fenétre
transporente pour contréle visuel
de I'viguille et de I'ARD

- Cordura 1000 resistant

- Elévateurs secours sans velcro
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Ptk ae vente: 2575 USD

- Elévateurs principaux en type 8 ovec

onti-twist et gros anneaux

- Commandes de manceuvre principales

et secours facilement préhensibles

- Logo Sun Path Student bicolore sur le

rabat |ateral droit

- Certifie TS0 C23 [d) et QAC (1] 121

- Le célebre service apres-vente

international de Sun Path

I 404 W Edinborough Ave
Raeford, NC, 28376, USA

Tel: 1-910-875-9002
www.sunpath.com
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